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Uvod

Zbéna Vajnory —Nemecka dolina je situovand na severnom okraji zastavaného uzemie mest-
skej Casti BA-Vajnory na vol'nom priestore medzi zastavanym uzemim a odvodnovacim
kanalom Kratina.
Urbanisticka $tadia riesi toto tizemie v dvoch alternativach A a B. V rieSenom uzemi je
umiestnenych cez 500 bytov, s mierne rozdiely podla navrhnutej alternativy, podrobné
hodnoty su uvedené v bilan¢nej tabul'ke ¢.1. Navrh predpokladd rozvoj Gizemia vécSinou
v samostatne stojacich rodinnych domoch, ale st umiestnené aj objekty obcianskej vybave-
nosti. Riesené tizemie je prakticky nezastavané, ale su v priprave mnoh¢ investicné aktivity
v tejto asti mesta — KOV Vajnory, Suty, Nové Vajnory, CEPIT.
V tomto priestore je navrhnutd nova komunikacna siet’, ktora spristupiiuje vSetky stavebné
pozemky v rieSenom tzemi.
RieSené uzemie je dopravne ciastocne spristupnené existujlicimi miestnymi obsluznymi
komunikaciami (d’alej len ,,MOK*) ,,Na doline a Nad jazierkom* zo zapadnej strany a ,,Kra-
tiny, Koncova a Pri struhe* na juznej strane. Komunikécie ,,Na doline, Koncova a Pri
struhe* sa napajaju na miestnu obsluzni komunikaciu ,,Rol'nicka ulica®, ktora je zaradena do
funk¢nej triedy C1 aje stcasne prietahom cesty III/0611 a prostrednictvom ktorej ma
rieSené uzemie napojenie na siet’ mestskych komunikacii vysSich kategoérii i na susediaci re-
gion.
Pripojenie na smer do Race je mestskou zbernou komunikaciou B2 ,,Rybni¢na ulica* zabez-
pecené napojenie na mestsku zberni komunikaciu B2 ,,Puchovsku cestu, ktora je sucasne aj
prietahom cesty 1I/502 a juznym smerom existuje prostrednictvom ,,Rybnicnej ulice* napo-
jenie na mestsku zberni komunikaciu B1 ,,Senecka cesta®, ktora je suCasne prietahom cesty
I/61 a na konci sa ,,Rybni¢nd ulica* priamo napdja na ,,Dial'nicu D1*.
Vykurovanie kazdého bytu je zabezpecené vlastnou kotoliou.
Vjazdy a vstupy do domov budu z vnutroaredlovych komunikacii. Individudlne gardzovanie
a parkovanie je rieSené s kazdym objektom, ¢i uz pristreSkom alebo parkovanim na spevne-
nej ploche na vlastnom pozemku. Predpoklada sa, ze kazda bytova jednotka v rodinnom
dome ma maximalne 2 parkovacie miesta miesta. Parkovanie v bytovych domoch je zabez-
pecené na vonkajSich parkoviskach pri bytovom dome.
Projekt sa riesi v dvoch alternativach:

- alternativa A,

- alternativa B.
Alternativa A
Dopravné riesenie v tejto alternative ma zakladnu pristupovi komunikaciu trasovanti pozdiz
kanalu Kratina, v tesnom susedstve tak, aby v tejto polohe bol eSte priestor pre umiestnenie
samostatnej cyklotrasy a jednostranného chodnika pre chodcov. Tato komunikécia je vo
funk¢nej trovni C1 MO 7,5/50, €o v buducnosti moze sluzit’ ako severny obchvat Vajnor.
Juzné obvodova komunikécia zoényje vo funkénej urovni C3 MO 7,5/30.
Vnutorné komunikacie st vo funkénej arovni C3 MO 7,5/30 s moZznym umiestnenim do-
pravne tlmiacich prvkov tak, aby sa v maximalnej miere st’azilo tranzitnym jazdam.
Centrom celého tizemia je okruzna krizovatka, na ktora su naviazané objekty vybavenosti.
V sektoroch A a B su navrhnuté slepé komunikécie s obratiskami vo funkénej Grovni D1,
obytna ulica v Sirke dopravnej plochy §=5,0m.
V sektoroch C a D st navrhnuté priebezné komunikacie vo funkénej turovni C3 MO 7,5/30.



V sektore E st navrhnuté bytové domy spolu s dostatocnym poctom parkovacich miest.
V tomto sektore je navrhnuté obratisko pre MHD. Suc¢ast’ou obratiska musi byt” aj odpocin-
kovy objekt pre vodi¢ov MHD.

VonkajSie dopravné pripojenie zabezpecuje obvodova komunikdcia v smere na Rybni¢nl
a Rolnicku. Pri realizacii dial'nice D4 vynikne nové pripojenie vo vychodnej Casti rieSeného
uzemia do sustavy krizovatiek s priamym prepojenim na D4.

Navrh predpokladd aj prepojenie z centralnej komunikacie mostom cez kandl Kratina do
severne leziaceho izemia nad kanalom Kratina. Tento mostny objekt bude sluzit’ pre chod-
cov a cyklistov.

Projekt pre izemné rozhodnutie riesi zastavbu rodinnych a bytovych domov a ob¢ianskej vy-
bavenosti. V rodinnych domov sa nachadza 401 bytovych jednotiek, v bytovych domoch sa
nachadza celkom154 bytovych jednotiek. V celom objekte sa nachadza 1 247 parkovacich
miest.

Objekty rodinnych domov su dvojpodlazné s jednym ustupenym podlazim. Bytové domy st
trojpodlazné s jednym ustupenym podlazim.

Alternativa B

Vnutorné dopravné rieSenie v tejto alternative totozné s dopravnym rieSenim alternativy
A s rozdielom trasovania obvodove] komunikécie, ktora mé odsadenu polohu od kanala
Kratina za jeden rad samostatne stojacich rodinnych domov. Ostatna komunikacna siet’ je to-
tozna s alternativou A.

Projekt pre izemné rozhodnutie riesi zastavbu rodinnych a bytovych domov a ob¢ianskej vy-
bavenosti. V rodinnych domov sa nachadza 400 bytovych jednotiek, v bytovych domoch sa
nachddza celkom110 bytovych jednotiek. V celom objekte sa nachadza 1 170 parkovacich
miest.

Zéasobovacia doprava v oboch alternativach je rovnaka. Celkovd vnutorna Struktira umiest-
nenych aktivit v navrhovanej lokalite predpoklad4d iba prijazd malych a strednych néaklad-
nych obsluznych zasobovacich vozidiel (do 9t), pricom sa predpokladd ich prijazd a pohyb
do 50 vozidiel /den. Najtazsi typ ndkladnej dopravy je odvoz domového odpadu.

Cielom predkladanej rozptylovej stidie je zhodnotenie vplyvu obytnej zény na kvalitu
ovzdusia blizkeho okolia za u¢elom vydania tzemného rozhodnutia.

Pri spracovani Rozptylovej Studie boli pouzité podklady:

- Projekt na izemné konanie,

- DIC, Kocelova 15, 821 08 Bratislava: Dopravné rieSenie, november 2013,

- Koordina¢na situacia.

V predlozenej dokumentécie nie je kategorizacia zdroja znecistenia uvedena. Podl'a Vyhlas-
ky MZP SR ¢&. 410/2012 Z.z. je dany zdroj zaradeny ako m a 1y  zdroj zneéistenia
ovzdusia, do kategorie: Technologické celky obsahujlce stacionarne zariadenia na spal’ova-
nie paliv s nainStalovanym suhrnnym tepelnym prikonom <0,3 MW

Zakladné udaje o zdrojoch znecistenia ovzdusSia

Zdrojom znecist'ujucich latok v objekte bude:

- vykurovanie,

- statické doprava,

- zvySend intenzita dopravy na okolitych prijazdovych uliciach k objektu.

V kazdej bytovej jednotke sa nachadza kotolia, osadena plynovym nastennym kondenzac-
nym kotlom Vaillant ecoTEC VU 376/3-5 s vykonom 12,0 — 37,0 kW s maximalnou
spotrebou zemného plynu 4,0 m*.h™". Vyska kominov rodinnych domov je 6,5 m, v bytovych



domoch vo variante A a 12,5 m, vo variante B 9,5 m. Priemer koruny kominov je 100 mm,
vystupna rychlost’ spalin 1,4 m.s™, teplota spalin 80 °C.

Vsetky parkovacie miesta sa posudzuju ako odstavné s koeficientom sucasnosti 2,5.
Dopravné naroky navrhovanej zoény, ktoré budi predstavovat’ nasledovné mnozstva, ktoré
vyplyvaji z bilancii statickej dopravy pre umiestnené funkcie v rieSenom aredli nasledovne
a budu pritazovat okolité komunikécie (pozri prilozené tabulky):

ranny odjazd v Spickovej hodine 8 - 9 h bude zo zény vystupovat’ cca 424 skut.
osobnych vozidiel v Spickovej hodine, ktoré st viazané na vSetky funkcie v kom-
plexe, najmd byvanie, jednosmerne, tento vyjazd bude rozdeleny na smery Rybnic-
na, Senecka, Ragianska a Cierna voda

ranny prijazd do zony predstavuju osobné vozidla, ktoré st viazané na zamest-
nanecké funkcie vo vybavenosti a byvanie, ¢o reprezentuje cca 140 skv/Sph/ jedno-
smerne,

poobedniajsi prijazd v Spickovej hodine 16 - 17h bude 370 skv/Sph

poobednajsi odjazd v Spickovej hodine 16 - 17h bude 168 skv/Sph

Rozdelenie dopravnej zataze v alt.A je uvedené v tab. la

Tab. 1a: Rozdelenie dopravnej zataze v alt. A

celkom areal vyjazd Rybniéna, [vyjazd Rybni¢na,
doba smer Rada smer 1/61 smer Rolnicka
ranny odjazd skv/$ph 424 170 212 42
ranny prijazd skv/Sph 140 70 56 14
poobediiaisi odjazd 168 67 84 17
poobediiaisi prijazd 370 185 148 31
Rozdelenie dopravnej zataze, alt.B je uvedené v tab. 1b
Tab. 1b: Rozdelenie dopravnej zataze v alt. B
vyjazd Rybni¢na,| vyjazd Rybni¢na, o
doba celkom areal V) N Y v Y smerRol'nicka
smer Raca smer 1/61
ranny odjazd skv/Sph 397 159 199 39
ranny prijazd skv/Sph 132 66 53 13
poobednajsi odjazd 163 65 82 16
poobednajsi prijazd 325 163 130 32

Celkovy pocet prejazdov v rannej dopravnej Spicke bude v alt. A 564, v alt. B 529, v po-
obednajsej dopravnej Spicke v alt. A 538, v alt. B 488 prejazdov. Bude sa posudzovat’ ne-
priaznivejSia na znecistenie ovzdusSia doprava v rannej Spickovej hodine.

Emisné pomery
Emisia znecistujucich latok z objektu je uvedena v tab. 2a.

Tab.2a: Emisia znecistujlcich latok

Znecistujica | Emisia[kg.h"]
Zdroj latka Alternativa A Alternativa B
Kratkodoba |Dlhodoba |Kratkodobd | Dlhodoba
Vykurovanie CcoO 1,3986 0,4662 1,2852 0,4284
NO, 3,4632 1,11544 3,1824 1,0608




Staticka doprava |CO 6,1727 1,0288 5,7915 0,9653
NOy 0,2357 0,0393 0,2211 0,0369

Pri vypocte emisie komunikacii boli vyuzité emisné faktory a ich vyvoj do r. 2040 pre osob-
né a nakladné auta (Durcanskd a kol.,2002: Posudzovanie vplyvov ciest a dialnic na Zivotné
prostredie, Hluk a imisie z cestnej dopravy, Zilinskd univerzita v Ziline, Zilina) - tab. 2b.
V $tudii sa pogital stav zneCistenia ovzdusia pre r. 2020 a rychlost’ aut 50 km.h™'.

Tab. 2b: Emisné faktory pre dopravu

Emisny faktor [g.km™]
k
o CO NO,
osobné nakladné osobné nakladné
2020 2,8 5,5 0,5 7,2

Minimalna vy$ka kominov

Odpadové plyny zo zdroja znecistujucich latok je potrebné odvadzat’ tak, aby bol umozneny
ich neruseny transport volnym prudenim, s cielom zabezpecit taky rozptyl emitovanych
znecist'ujucich latok, aby nebola prekrocena ich limitnd hodnota v ovzdusi. Zakladna mini-
malna vyska komina sa urcuje na zdklade hmotnostného toku a koeficientu S. V pripade, ak
je jednym kominom vypustanych viac druhov znecist'ujicich latok, ur¢i sa minimalna vyska
komina podla najvédcsej z vySok, pocitanych pre jednotlivé znecistujlice latky. Zakladna
minimalna vySka aj najvykonnejSieho komina pre vSetky znecistujice latky z objektu je 4,0
m. Pre kominy s prikonom do 300 kW, podl'a vyhlasky MZP SR &. 410/2012 Z.z. prevy-
Senie nad hrebenom strechy jednotlivych blokov musi byt najmenej 0,5 m, nad atikou
plochej strechyl,0 m..

Meteorologické podmienky
Veterna ruzica pre Bratislavu je uvedena v tab. 3.

Tab. 3: Veterna ruzica pre Bratislavu

Priemem_é;l rych- | Podetnost’ smerov vetra [%]

lost [m.s”] N NE E SE S sw_[w NW

3,3 14,05 16,14 14,78 7,76 6,54 4,47 15,46 20,80
Metoda vypoctu.

Pri vypracovani rozptylovej Stadie sa vychadzalo z legislativnych noriem:

- Zakon ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, v zneni  ne-

skorsich predpisov,

- Zakon ¢. 137/2010 Z.z., 0 ovzdusi v zneni zakona ¢. 318/2012 Z.z.,

- Vyhlaska ¢. 410/2012 Z.z.,

- Vyhléaska €. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdusia.
Pri spracovani §tudie bola vyuzita celoStatna metodika pre vypocet znecCistenia ovzdusSia zo
stacionarnych zdrojov a metodika vypoctu znecistenia ovzduSia z automobilove] dopravy.
Hlavnym cielom S$tadie je vyhodnotenie znecistenia ovzduSia blizkeho okolia objektu,
zvlast na v mieste najexponovanejSej vlastnej obytnej zastavby. Vzhladom na parametre
zdrojov znecistenia ovzdusia k tomu je potrebna vypoctova oblast’ 900 m x 1 300 m s kro-




kom 25 m v oboch smeroch. Hodnoti sa vplyv znecistujucich latok vznikajucich pri spal’o-
vani zemného plynu a nachadzajucich sa vo vyfukovych plynoch aut:

- CO - oxid uholnaty,

- NOx -suma oxidov dusika, ako NO, oxid dusicity,
Pre kazdl znegist'ujucu latku, ak jej koncentréacia je vy$sia ako 0,1 pg.m™ sa vykresl'uje dis-
tribucia:

- maximalnej kratkodobej koncentrécie,

- priemernej rocnej koncentracie.
Maximdalne mozna kratkodoba koncentracia znecistujucich latok sa pocita pre najnepriazni-
vejsie meteorologické rozptylové podmienky, pri ktorych je dopad danych zdrojov na zne-
Cistenia ovzdusia najvyssi. V danom pripade je to 5. najstabilnejSia kategoria stability, mest-

cvwe

v §pickovej hodine sa rovna 10 % celodennej intenzity.

Vysledok hodnotenia

Alternativa A

Prispevok objektu k najvyssim kratkodobym hodnotam koncentracie CO a NO, v okoli ob-
jektu pri najnepriaznivejSich meteorologickych podmienkach je uvedena na obr. 1 a 2. Na
obr. 3 a4 je uvedeny prispevok objektu k priemernym roénym hodnotdm koncentracie CO
a N02

Alternativa B

Prispevok objektu k najvysSim kratkodobym hodnotam koncentracie CO a NO, v okoli ob-
jektu pri najnepriaznivejSich meteorologickych podmienkach je uvedend na obr. 5 a 6. Na
obr. 7 jeuvedeny prispevok objektu k priemernym roénym hodnotdm koncentracie CO.

Tab. 4: Maximalne znecistenie ovzdusSia v sucasnej dobe (na najexponovanejsej bytovej za-
stavbe obytnej zony) a prispevok objektu k maximalnej krdtkodobej a priemernej rocnej
koncentracii CO a NO: na vypoctovej ploche.

Najvyssia koncentracia [pug.m™]
Znecistujuca priemerna ro¢né kratkodoba LH, LHix
latk 3 m?
o AlLA  JARB  [AlLA A el |lhem]
CcO 7,2 4.5 624,6 503.,3 * 10 000**
NO, 0,1 0,08 9,9 9,5 40 200

* nie je stanoveny, ** 8 hodinovy priemer

Pre porovnanie si v tabulke uvedené tiez dlhodobé a kratkodobé limitné hodnoty LH;
a LH;, podla vyhlasky ¢. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdusia. Pocitaja sa hodinové priemery
kratkodobej koncentracie CO a NO,. Ked’ chceme hodinové priemery koncentracie CO pre-
pocitat’ na 8-hodinové priemery, musime ich vynasobit’ koeficientom 0,66. V tab. 4 ana
obr. 1 a5 su uvedené hodnoty kratkodobej koncentracie CO prepocitané na 8-hodinové
priemery.

Zaver.



Najviac znecistenou ¢ast'ou aredlu objektu je juhovychodna cast’ aredlu, okolie bytovych
domov. Je to preto, lebo v tejto Casti su najviac koncentrované zdroje znecistenia ovzdusia:
vykurovanie, ale hlavne parkovacie miesta.

Z hladiska vplyvu objektu na kvalitu ovzduSia okolia objektu je alternativa B priaznivejsia.
Je to hlavne z dévodu mensieho pocétu rodinnych domov(oproti 401, 400), ale hlavne z do-
vodu mensSieho poctu parkovacich miest(oproti 1 247, 1170). Prispevok objektu v oboch al-
ternativach k znecisteniu ovzdusia bude relativne nizky, nepresiahne ani pri najnepriaznive;j-
Sich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach 6,3(5,1) % limitnych hodnét. Skoro vyluc-
ny podiel na tomto prispevku bude mat’ statickd doprava. Prispevok vykurovania objektu
k znecisteniu ovzdusia okolia objektu je relativne nizky, pretoze vyska kominov je 6,5 m,
9,5 ma 12,5 m a znecistujuce latky su v tychto vyskach dostatocne rozptylené.

Po uvedeni objektu do prevadzky k limitnej hodnote sa najviac pribliZi koncentracia CO,

ktora vSak ani pri najnepriaznivejSich prevadzkovych a rozptylovych podmienkach neprek-
ro¢i na vypoctovej ploche 6,3(5,1) % limitnej hodnoty. Z toho mdézeme usudzovat, Ze objekt
spiiia limitné hodnoty i pri najnepriaznivejsich rozptylovych a prevadzkovych podmienkach.
Prostredie, v ktorom bude obytna zoéna vybudovana vyhovuje aj najprisnej$im predpisom na
Cistotu ovzdusia. Vol'ba alternativy je zavisla hlavne od ekonomickych podmienok.
Predmet posudzovania UPN Zoény Nemecka dolina, Vajnory s p i it a poziadavky a pod-
mienky, ktoré st ustanovené pravnymi predpismi vo veci ochrany ovzdu$ia. Na zdklade
predchadzajiceho hodnotenia doporu¢ujem, aby pre stavbu UPN Zoény Nemecka dolina,
Vajnory bolo vydané izemné rozhodnutie.
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Obr. 1: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii CO [pg.m™], variant A
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Obr. 2: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii NO, [ug.m™], variant A
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Obr. 3: Prispevok objektu k priemernej ro¢nej koncentracii CO [ug.m™], variant A
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Obr. 5: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobej koncentracii CO [ug.m™]
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Obr. 6: Prispevok objektu k maximalnej kra
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	N
	NE
	E
	SE
	S
	SW
	W
	NW
	14,05
	16,14
	14,78
	7,76
	6,54
	4,47
	15,46
	20,80
	Alternatíva A
	Alternatíva B

	priemerná ročná
	Alt. A
	Alt B
	Alt. A
	Alt B

	CO
	NO2
	Najviac znečistenou časťou areálu objektu je juhovýchodná časť areálu, okolie bytových domov. Je to preto, lebo v tejto časti sú najviac koncentrované zdroje znečistenia ovzdušia: vykurovanie, ale hlavne parkovacie miesta.
	Z hľadiska vplyvu objektu na kvalitu ovzdušia okolia objektu je alternatíva B priaznivejšia. Je to hlavne z dôvodu menšieho počtu rodinných domov(oproti 401, 400), ale hlavne z dôvodu menšieho počtu parkovacích miest(oproti 1 247, 1170). Príspevok objektu v oboch alternatívach k znečisteniu ovzdušia bude relatívne nízky, nepresiahne ani pri najnepriaznivejších rozptylových a prevádzkových podmienkach 6,3(5,1) % limitných hodnôt. Skoro výlučný podiel na tomto príspevku bude mať statická doprava. Príspevok vykurovania objektu k znečisteniu ovzdušia okolia objektu je relatívne nízky, pretože výška komínov je 6,5 m, 9,5 m a 12,5 m a znečisťujúce látky sú v týchto výškach dostatočne rozptýlené.
	Po uvedení objektu do prevádzky k limitnej hodnote sa najviac priblíži koncentrácia CO, ktorá však ani pri najnepriaznivejších prevádzkových a rozptylových podmienkach neprekročí na výpočtovej ploche 6,3(5,1) % limitnej hodnoty. Z toho môžeme usudzovať, že objekt spĺňa limitné hodnoty i pri najnepriaznivejších rozptylových a prevádzkových podmienkach. Prostredie, v ktorom bude obytná zóna vybudovaná vyhovuje aj najprísnejším predpisom na čistotu ovzdušia. Voľba alternatívy je závislá hlavne od ekonomických podmienok.
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